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Till berörda parter

Banverket

Östra Banregionen

Box 1070

172 22 Sundbyberg
Dnr BRÖ 04-2270/SA20

Linköping 2006-01-10

Synpunkter på Banverkets förstudie 2005, projekt Ostlänken genom Malmslätt, Linköping C - Mantorp 

Vi, styrelsen för Brf. Vetekärnan skriver ett yttrande över de olika förslagen till bansträckning genom Malmslätt å hela bostadsrättsföreningens vägnar, omfattande 61 hushåll på Björkliden och Lötgatan i Malmslätt.

Vi reagerar starkt och med oro på förslaget att ändra bansträckningen till det området som är i direkt omedelbar närhet av ett tättbefolkat område och rakt igenom ett mycket attraktivt rekreationsområde med motionsspår, naturskog för skogspromenader och skidåkning, ett för oss mycket betydelsefullt naturområde som starkt bidrar till boendekvalitén för oss i Brf. Vetekärnan. Ett brett järnvägsspår genom detta skogsområde skulle avdela Malmslätt på ett mycket olyckligt vis och skära av möjligheten för boende i vår förening att lätt komma ut i skogen eller nå övriga delar av Malmslätt med affär, skola etc.

Vi vill också lämna följande synpunkter på det förslag som lämnats:

Vi menar att det har varit  

Otillräckligt samråd/information med dem som ev. kommer att bli närmast berörda, vilket omintetgjort den demokratiska processen i detta ärende

En mycket otillräcklig eller till de boende ej presenterad konsekvensbeskrivning både vad gäller påverkan på miljö, buller, värdeminskning på befintliga bostadsrätter och fastigheter etc. 

En obefintlig eller en till de boende ej presenterad riskbedömning i förhållanden vad gäller vibrationer, bullerstörningar och andra hälsoaspekter

Banverkets informations- och samrådspolicy

Banverkets informationspolicy innebär att myndigheten ska ha en öppen dialog med omvärlden, särskilt viktigt anses det vara i samband med samrådsprocesserna. Banverket ska alltid präglas av öppenhet, lyhördhet och tillförlitlighet, så att verket uppfattas som en tydlig och tillgänglig organisation: 

Under samrådet ska deltagarna kunna framföra synpunkter och påverka såväl

miljökonsekvensbeskrivningen som själva utformningen av alternativen. Det är viktigt att komma ihåg att samråd som bygger på dialog och syftar till förankring är lönsam men tar tid. Därför är planeringen av samråd en mycket viktig del av informationsplanen.
 

I informationspolicyn framgår vidare att man vill skapa förtroende med sina informations-kampanjer och samrådsmöten, men också minska risken för att det uppkommer rykten, vilket ofta sker i situationer där behovet av information inte är tillgodosett.

Vi menar att den information som gått ut till de boende och närmast berörda har varit otillräcklig. Mycket få av de boende i Brf. Vetekärnan har hittills varit medvetna om de olika förslag som finns för Ostlänkens sträckning genom Malmslätt eller ens planerna på en ny sträckning. Denna information ang. Banverkets förslag har först nu i januari 2006 uppmärksammats av boende i föreningen genom styrelsens försorg. De boende borde inte behöva nås av denna information genom styrelsen eller hörsägen. De borde ha fått denna information direkt via kommunen eller Banverket enligt vår mening.

Banverket vill genom sina samrådsmöten ta del av kunskaper om lokala förhållanden som människor i området känner till, och som kanske inte går att få från några andra källor.
 Vi menar att man inte i tillräcklig grad handlat så, då informationen varit otillräcklig eller obefintlig för de direkt berörda. 

Det har hållits två informationsmöten, ett i Malmslätt och ett i Konsert&Kongress under senare delen av 2005. Inbjudan till dessa har enbart skett genom, små och av de berörda boende, dåligt uppmärksammade annonser i Östgöta Correspondenten. Mycket få har nåtts av informationen om att dessa möten skulle hållas. De som berörs närmast av planerna borde ha fått särskild kallelse till mötena. Då skulle samrådsprocessen ha haft förutsättningar men nu har den inte alls fungerat. 

Önskvärt vore för framtida informationsmöten i detta ärende att de berörda kunde ta del av informationen som ges och då också får möjlighet att påverka ärendet. Vi önskar även att anteckningar som förs vid dessa möten kan komma de berörda till del inte enbart som nåbara anteckningar på webbplats. Detta är också synpunkter som framfördes vid informationsmötet i Malmslätt den 28 november -05.

Grundkrav vid nyanläggning

Eftersom informationen till de närmast berörda inte fungerat så finns det även nu boende som inte har någon aning om de konsekvenser som ev. Ostlänkens nya sträckning skulle få. Vi förvånas också mycket över att Banverket har för avsikt att dra en fyrspårig järnväg genom eller tätt inpå ett tättbebyggt område och då också förstöra och avskilja oss boende i föreningen från ett mycket viktigt skogs- och rekreationsområde. Vi menar att det är ett mycket olyckligt förslag att nyanlägga en järnväg genom ett redan etablerat samhälle, även om man har planer på att förlägga en station för pendlare i Malmslätt. Då det finns planer på att nyanlägga järnväg så är det önskvärt att denna, så långt möjligt är, förläggs på betryggande avstånd från tättbebyggt område och som även undviker områden som är av stor betydelse som rekreationsområden. Detta är rimliga grundkrav för en sådan här stor satsning.

 Banverket konstaterar redan idag att buller- och vibrationer från trafiksektorn orsakar omfattande störningar för Sveriges befolkning. I deras översiktliga beräkningar visas att ca 2 miljoner medborgare utsätts för trafikbullernivåer högre än riksdagens långsiktiga mål. Ca 500 000 av dessa utsätts för buller från spårburen trafik. Tågtrafikbuller orsakar framför allt sömnstörningar, koncentrationssvårigheter, maskerar önskvärda ljud, ger upphov till stressreaktioner och orsakar hjärt- och kärlsjukdomar. Banverket skriver på sin hemsida att buller från järnvägstrafik är en av järnvägens största miljöstörningar. Att då presentera planer på att förlägga nya järnvägsspår genom tätbebyggt område verkar minst sagt märkligt.

Generella riktvärden

Riksdagen har beslutat att följande riktvärden för järnvägstrafikbuller normalt inte bör överskridas vid nybyggnad av bostäder eller vid ny- eller väsentlig ombyggnad av järnväg. 

	 
	30 dB(A) L inomhus 

	
	45 dB(A) L inomhus nattetid 

	
	55 dB(A) L utomhus vid uteplats 

	
	70 dB(A) L utomhus vid uteplats 

	
	60 dB(A) L utomhus i bostadsområdet i övrigt 



Vi är tveksamma till att Banverket kommer att klara dessa riktlinjer. Den tunga godstrafiken har ökat i omfattning de senaste åren och kommer enligt SJ´s egna beräkningar även att öka i framtiden. Detta är redan idag är ett miljöproblem som alltför många boende intill järnvägar kan berätta om. I Malmslätt finns även helikopterbataljonen, där tidvis redan idag bullret från flygtrafiken är störande för de boende. 

Banverket beskriver att jordvallar i första hand anläggs som bullerskydd vid nybyggnation av järnväg. De kommer att uppta en stor yta och måste göras höga för att ha effekt. Eftersom spåren enligt förslag 2 kommer att gå i ett område med en stark stigning (ca 40 m stigning på 1 km), det område som utgör skogs- och rekreationsområdet i Malmslätt, så kommer spåren antagligen att få gå djupt under detta områdes nuvarande marknivå, med mycket stor miljöpåverkan i en bred korridor genom detta område som följd. Denna tanke är för oss mycket oroande. 

Banverket menar att fastigheter även kan påverkas utan att något intrång sker genom t.ex. buller eller påverkan på landskapsbilden. Detta skulle t.ex. kunna vara att grundvattnet påverkas negativt, såväl flöden, nivåer och kvalitet. 

Även om Banverket gör en enskild bedömning och värdering av de fastigheter som kommer att beröras för att ägare ska hållas skadeslösa vid ev. järnvägens ombyggnad menar vi att bostadsrätterna kommer att sjunka i värde och bli mindre attraktiva med tanke på buller och vibrationer och den försämrade och/eller förstörda närmiljön.

Viktig riskbedömning

Vi menar att information om de risker som finns med att förlägga en järnväg rakt genom ett tättbebyggt och redan etablerat bostadsområde inte spridits till oss boende i Brf. Vetekärnan. Detta gör att vi inte heller kan se om Banverket gjort en tillräcklig riskanalys i förhållande till de olika alternativ som man lägger fram för Ostlänkens sträckning. En riskbedömning skulle behöva tas fram snarast och diskuteras i samråd med de boende vid alternativa sträckningar. (I enlighet med Banverkets intentioner, se Banverkets handbok)

Ev risker som vi funderar över är bl.a. 

vibrationer i marken – och hur dessa påverkar husgrunderna och fastigheterna i övrigt

det stora antal barn som idag bor i området och de risker en järnväg då innebär

konsekvenser för de boende avseende buller, boendemiljö och rekreationsmöjligheter

konsekvenser för barnen och eleverna vid Tokarpsskolan resp. Kärna skola samt påverkan av samarbetet skolorna emellan med en järnväg som avskiljare mellan dessa enheter 

magnetfälten kring järnvägen och hur detta påverkar de boende invid järnvägen

hälsoaspekter i förhållande till samhällsnytta

annan miljöpåverkan som kan förväntas

Vi efterlyser alternativa förslag

Först och främst skulle vi vilja påtala det informations- och samrådsansvar som vi menar att Banverket och kommunen har gentemot de boende. Vårt förslag är att Banverket tar initiativ till ytterligare samråds- och informationsmöten under våren 2006, då med direkt inbjudan till de boende som berörs av förslagen så att en verklig dialog kan komma till stånd mellan de boende, kommunen och Banverket. Inför ett sådant möte skulle vi vilja att Banverket informerar de boende om var de kan ta del av de ev. genomförda riskanalyser och konsekvensbeskrivningar för området Malmslätt som gjorts.

Vad gäller förslagen till bansträckning som är presenterade, så menar vi att Banverket, för att kunna uppfylla riksdagens och även Linköpings kommuns intentioner vad gäller hälso- och miljöperspektiv för boendet, återigen bör se över de förslag till bansträckning man tagit fram och då i högre grad sträva efter att Ostlänken inte dras genom, eller helt nära, tättbebyggt område eller förstör och påverkar viktiga rekreationsområden. 

Vi menar att ett alternativt förslag till sträckning av Ostlänken skulle vara att bygga ut trafiken längs den nuvarande sträckningen av järnvägen. En lokaltågstation vid nuvarande Flygvapenmuseet skulle bli utmärkt. Det är dessutom nära arbetsplatserna i Malmslätt. 

Vi menar att det bör finnas möjligheter för Banverket att ta fram ytterligare alternativ som inte berör tätbebyggt område eller skogsområden med stora värden för rekreation i den omfattning som, enligt vad vi menar, framförallt förslaget alt. 2 ger upphov till. Även ett sådant nytt förslag skulle då behöva granskas, informeras om och diskuteras. En riskanalys och konsekvensbeskrivning bör då naturligtvis presenteras för de berörda.

Vi ser fram emot vidare samråd med er i denna fråga!

Med vänlig hälsning

Styrelsen för bostadsrättsföreningen Vetekärnan i Linköping 

(omfattande 61 hushåll på Björkliden-Lötgatan i Malmslätt)

Linköping dag som ovan. 



Bengt Malmqvist, ordf. Brf Vetekärnan

Björkliden 46, 586 65  Linköping

e-post: benmal@linkoping.se 

Tfn. 013-29 77 91, 0703-297791


Rolf Bergqvist, styrelseledamot Brf. Vetekärnan 

Lötgatan 165, 586 65  Linköping

e-post: ro.bergqvist@telia.com 

Tfn. 013- 29 83 95

� En dialog med omvärlden. Banverkets handbok om samråd och information vid järnvägsutbyggnad, 2002:17


� Kommunikation i samråd: Rapport nr 1* Banverket, Allmänheten och Ostlänken. Studier av samråds-kommunikation i samband med järnvägsutbyggnad. Lena Levin, Tema Kommunikation, Linköpings universitet


Arbetsrapport 2005:1


� Minnesanteckningar från samrådsmöte i Malmslätt 2005-11-28, förda av Banverket


� (� HYPERLINK "http://www.banverket.se" �www.banverket.se�)
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